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,  מהשקעת חסר בתשתיותהפערים בפריון נובעים 
 מכבידהומרגולציה מנחיתות בכישורים 
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מלאי ההון הציבורי מתייחס בעיקר לתשתיות *  

  OECD-למדינות ה( 100-0)ניקוד כולל 

 Doing Business 2018במדד 

דירוג ישראל מבין כלל  

 המדינות

2018 #54 

2007 #26 

 PIAAC 2014סקר המיומנויות הבינלאומי 

 OECD-ישראל ומדינות ה
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אורך של נתיבי  
תחבורה  
  -ציבורית 

 מסילה

אורך של נתיבי  
תחבורה  
  -ציבורית 

 כביש

 ,  אורך של נתיבי תחבורה ציבורית בערים נבחרות
 אישלאלף מטר 

 UITP, Mobility in cities database synthesis report,  2015 :: מקור

התחבורה הציבורית בישראל נמוך במיוחד" מלאי"  



 2012 -לתחבורה ציבורית תכנית אסטרטגית 
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פורסמה , בעקבות הפער המצטבר בהשקעה בתחבורה ציבורית  ורמתה הירודה•

אסטרטגית לפיתוח התחבורה הציבורית על ידי משרד האוצר  תכנית  2012בשנת 

 .  שנה 25במשך ₪ מיליארד  250-שכללה השקעה של כומשרד התחבורה 

 

 .שנתיות-להחלטות ממשלה לקידום תכניות פיתוח רבבסיס התכנית שמשה •

 

 משרד האוצר, משרד התחבורה: המקור
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דומה לממוצע  ההשקעה בתחבורה בשנים האחרונות , עם זאת
 OECD-ב



ניכרת ירידה בשנים האחרונות בהשקעה בתשתית  
 תחבורה יבשתית
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על מחצית מהסכום  עמד תחבורה ציבורית שהוקצה לפיתוח הסכום  2013-2016בין •

 .בתכניתשהוגדר 

 

,  משרד התחבורה ומוסדות התכנון, מעבודה משותפת של משרד האוצרלפי אומדן מעודכן •

ח יותר  "מיליארד ש 10 -כ, ח"מיליארד ש 35 -על כעומד כיום השנתי מהגודש הנזק 

 70 -כצפוי להגיע לכדי הכלכלי השנתי האובדן  2040ובשנת ,  2012מאשר בשנת 

 .ח"שמיליארד 

 מרכז המחקר והמידע של הכנסת, משרד האוצר, משרד התחבורה: המקור



 מספר כלי הרכב בישראל גדל בקצב מהיר
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 הנסיעות בתחבורה ציבורית מתוך סך הנסיעות המוטוריות במטרופוליןשיעור 

 בישראל נמוךבתחבורה ציבורית השימוש שיעור 
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 .ועיבודי בנק ישראל; הסקר החברתי שעורכת הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה –בישראל ; Urban Audit, Eurostat –באירופה : המקור

מהשוואות  . ב. מדד לעתירות השימוש בתחבורה ציבורית המתקבל מההפרש בין רמת השימוש הצפויה בעיר בהתאם למאפייניה הסוציו כלכליים לזו שבפועל. א. הערכת העתירות מתבצעת על פי שני מדדים
 של רמת שביעות, בינלאומיות

 .רצון מתחבורה ציבורית בעיר

נמוכה מהפוטנציאל  בתחבורה ציבורית בישראל רמת השימוש 
 בההגלום 

  2015—2009-הממוצע ב, מדד לעתירות השימוש בתחבורה ציבורית בערים גדולות ובינוניות
 (0ממוצע המדד הוא  )
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 .ועיבודי בנק ישראל; הסקר החברתי שעורכת הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה –בישראל ; Urban Audit, Eurostat –באירופה : המקור

 מדד לשביעות הרצון מהתחבורה הציבורית בערים גדולות ובינוניות בישראל ובאירופה
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 א"המרכז ות יהודה ושומרון באר שבע חיפה ירושלים אשקלון צפת ורמת הגולן, כנרת יזרעאל ועכו

 ,שנים 5ממוצע נע , שיעור המובטלים בגילאי העבודה העיקריים לפי אזורים
 1995-2017 

ס"למ: מקור  
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פערי התעסוקה בין האזורים השונים נובעים בין היתר ממצב  

 התחבורה הציבורית



 (2016, המועסקיםמכלל )% שיעור המועסקים המשתמשים בדרך ההגעה 
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ועיבודי בנק ישראל ס"למ: מקור  

% 

 חלק קטן מהאוכלוסייה מגיע לעבודה באמצעות תחבורה ציבורית



שיפור איכות וזמינות התחבורה הציבורית תפעל לעלייה ברמת  
 :החייםהחיים ובאיכות 

 

16 

 

   הפריון העלאת•

   העבודה בשכר עלייה•

   פערים צמצום•

 הפנאי הגדלת•

 דרכים בתאונות צמצום•

   הסביבה באיכות הפגיעה צמצום•



 ממצאים מהספרות-השפעת התחבורה הציבורית
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את המצב של בעלי הכנסה נמוכה בשוק  משפרת בכבישים כי השקעה מחקרים רבים  מצאו •

 (Baum, 2009; Gautier & Zenou, 2010למשל )העבודה 

 

 

 להיות הסיכוי לבין ציבורית לתחבורה נגישות בין חיובי קשר מצאו ב"בארה מחקרים מספר•

   (Kawabata, 2002) מיומנים לא עובדים בקרב בפרט, ( Sanchez, 1999; Yi, 2006) מועסק

 (Ong & Houston, 2002) פרטי רכב ברשותם שאין נשים ובקרב

 

  ולשינוי השכר על ציבורית לתחבורה נגישות של חיובית השפעה מצאו נוספים מחקרים•

 (Nielsen & Rotger, 2015, למשל) היוממות בדפוסי
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  פיתוח את שתקדם ציבורית לתחבורה ארצית אב בתוכנית ההחלטות עיגון•

 .  ואינטגרטיבית הוליסטית בצורה הציבורית התחבורה

,  לפיתוח והן לתכנון הן ארוך לטווח מימון ומקורות תקציבית מחויבות יצירת•

 .  המערכות של ותחזוקה הקמה

 את לייעל מנת על ברשויות מבניים שינויים וקידום חקיקה שינויי ביצוע•

 המונים להסעת מערכות של הפיתוח קדימות ולהבטיח, הרגולציה

:  הציבורית התחבורה של השונים המערכים של והקישוריות השילוביות שיפור•

  התשלום מערך של האיחוד השלמת; הזמנים לוחות סינכרון;  התחנות מיקום

 (קו רב)

,  המס במערכת התאמות באמצעות) פרטי ברכב השימוש הפחתת תמרוץ•

 (ועוד, גודש אגרות, מעסיקים תמרוץ, שכר מרכיבי
 

 המלצות מדיניות



 !תודה
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